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   ZAŁ NR. A.1 

 

 

KLAUZULA  
poprawności i kompletności wykonania zadania 

S.C „Attila” M.Królicki, W. Jóźwiak, ul. Marcina Filipa 56/12, 35-323 Rzeszów  

 
 

oświadcza, że wykonana dokumentacja techniczna  

p.n. „Rozbudowa ulicy Białowieskiej z odwodnieniem, oświetleniem, 

urządzeniem zieleni drogowej, usunięciem kolizji i zabezpieczeniem 

urządzeń elektroenergetycznych w dzielnicy  

Praga-Południe m.st Warszawy” 

 

objęta umową nr 70/D-020/14 z 25.04.2014r. stanowi komplet zlecony przez 

Zamawiającego, została opracowana prawidłowo i zgodnie z umową, przepisami Prawa 

Budowlanego, Opisem Przedmiotu Zamówienia i powołanymi w nim przepisami oraz  

warunkami technicznymi i wiedzą techniczna jest kompletna z punktu widzenia celu, 

któremu ma służyć. 

 

Projektant branży drogowej:   Sprawdzający branży drogowej: 
mgr in ż. Mateusz Królicki   mgr in ż. Wojciech Jó źwiak  
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1. DANE OGÓLNE 

 
1.1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

Podstawą formalną opracowania jest: 
 

• Umowa 70/D-020/14 z 25.04.2014r. zawarta w Rzeszowie pomiędzy miastem 

stołecznym Warszawa Dzielnicą Praga Południe z siedzibą w Warszawie przy ul. 

Grochowskiej 274, a firmą S.C. „Attila” M.Królicki, W.Jóźwiak, ul. Marcina Filipa 

56/12, 35-323 Rzeszów,  

 

Przy wykonaniu projektu korzystano z następujących norm, przepisów, instrukcji  

i piśmiennictwa technicznego: 

 

Przepisy i instrukcje: 

[1] Ustawa z dnia 07.07.1994 Prawo Budowlane, (Dz. U. Nr 89, poz. 414 z 

późniejszymi zmianami), 

[2] Rozporządzenie MI z dnia 02.09.2004 w sprawie szczegółowego zakresu  

i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru 

robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego. 

[3] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i 

ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430). 

Piśmiennictwo techniczne i pozostałe opracowania: 

[4] Dokumentacja geotechniczna wykonana przez GEO-MI Pracownia Geologiczna 

Michał Małuszyński, ul. Socjalna 5 lok. 6, 93-324 Łódź 

[5] Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych – część I; Warszawa 2001 r. 

[6] Katalog typowych konstrukcji podatnych i półsztywnych ; Warszawa 1997 r. 

[7] Wymagania Techniczne, Kruszywa do mieszanek mineralno – asfaltowych 

i powierzchniowych utrwaleń na drogach publicznych – WT-1 Kruszywa 2010, 

[8] Wymagania Techniczne, Nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych – WT-2 

Nawierzchnie asfaltowe 2010, 

[9] WT-4 2010- Mieszanki niezwiązane, 

[10] WT-5 2010- Mieszanki związane kruszywem hydraulicznym, 

[11] PN-EN 13808:2010 Asfalty i lepiszcza asfaltowe - Zasady klasyfikacji kationowych 

emulsji asfaltowych 
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2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA 
 

 Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej oraz 

specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robót dla rozbudowy ulicy Białowieskiej z 

odwodnieniem, oświetleniem, urządzeniem zieleni drogowej, usunięciem kolizji i 

zabezpieczeniem urządzeń elektroenergetycznych w dzielnicy Praga-Południe m.st 

Warszawy. 

3. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 
Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie dokumentacji projektowej 

oraz specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robót dla rozbudowy ulicy 

Białowieskiej z odwodnieniem, oświetleniem, urządzeniem zieleni drogowej, usunięciem 

kolizji i zabezpieczeniem urządzeń elektroenergetycznych w dzielnicy Praga-Południe 

m.st Warszawy.   

Zakres opracowania dla branży drogowej obejmuje: 

− zaprojektowanie przebiegu w planie oraz przekroju podłużnym i poprzecznym 

projektowanej ulicy, 

− zaprojektowanie konstrukcji jezdni, zjazdów, miejsc parkingowych, chodników 

oraz ścieżki rowerowej w ciągu ulicy, 

− zaprojektowanie właściwego odwodnienia drogi w postaci kanalizacji 

deszczowej. 

 
4. STAN ISTNIEJĄCY 

 
Miejsce planowanej inwestycji jest to teren ulicy Białowieskiej położonej w 

dzielnicy Praga-Południe m. st. Warszawy w ścisłym sąsiedztwie zabudowań 

wielorodzinnych oraz użyteczności publicznej. Omawiana ulica pod względem 

wizualnym oraz technicznym dzieli się na dwa odcinki. Pierwszy o długości ok. 380m 

sięgający rejonu szkoły posiada jezdnię o nawierzchni bitumicznej szerokości ok 9,0m, 

wzdłuż którego po obu stronach jezdni rośnie bardzo dużo drzew liściastych. Ponadto 

prostopadle do lewej krawędzi jezdni zlokalizowane są stanowiska postojowe dla 

samochodów osobowych. Natomiast ze względu na znaczną szerokość jezdni 

samochody parkują na niej równolegle wzdłuż obustronnych krawężników, zapewniając 

jednak ruch dwukierunkowy. Po prawej stronie omawianego odcinka w odległości ok. 

7,0m od krawędzi jezdni znajduje się chodnik dla pieszych szerokości ok. 1,5m, 

natomiast po lewej stronie ulicy w odległości ok. 12,0m od krawędzi jezdni 

zlokalizowany jest ciąg pieszo-rowerowy. 

Druga część ulicy Białowieskiej posiada jezdnię o nawierzchni bitumicznej 

szerokości ok. 6,0m z obustronnymi chodnikami zlokalizowanymi bezpośrednio przy jej 
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krawędziach. Wzdłuż tego odcinka nie ma zlokalizowanych żadnych stanowisk 

postojowych, natomiast drzewa występują sporadycznie.  

 Całość inwestycji położona jest w terenie płaskim ze znikomymi spadkami 

podłużnymi zarówno jezdni jak i chodników czy ciągu pieszo-rowerowego.    

 W pobliżu i pod samą drogą występuje infrastruktura która zostanie 

przebudowana zgodnie z wymaganiami stawianymi przez gestorów sieci. 

 

5.  ROZWIĄZANIE PROJEKTOWE  
 

5.1 ZAŁOŻENIA PROJEKTOWE 

Ulica Białowieska została zaprojektowana jako ulica klasy „L” kategorii ruchu 

KR2, prędkości projektowej Vp=30km/h, Vm=50km/h.  

Omawiana ulica posiadać będzie przekrój uliczny o nawierzchni bitumicznej z 

obustronnymi krawężnikami i wpustami ulicznymi z odprowadzeniem wód do istniejącej 

kanalizacji deszczowej. 

W związku z planowaną inwestycją zmianie ulegnie geometria rozbudowywanej 

ulicy. Jezdnia na całej jej długości będzie mieć tą samą szerokość tj. 6,0m z wyjątkiem 

miejsca nawiązania do istniejącej jezdni na początkowym jej odcinku, oraz poszerzeń 

na łukach. Projektowane skrzyżowania z ul. Budrysów jak i z ul. Igańską będą to 

skrzyżowania jak w stanie istniejącym skrzyżowaniami zwykłymi, natomiast w miejscu 

skrzyżowania  z ul. Łukowską powstanie skrzyżowanie z ruchem okrężnym typu rondo 

o średnicy zewnętrznej 22,0m.  

Wzdłuż planowanej inwestycji powstaną obustronne miejsca postojowe, a także 

obustronne chodniki dla pieszych, które obsługiwać będą również miejsca postojowe. 

Chodniki te będą mieć zmienne szerokości wahające się od 1,5 do 3,0m.  

Dodatkowo na początkowym odcinku ulicy tj. do okolic szkoły po jej zachodniej 

stronie powstanie bitumiczna ścieżka rowerowa o szerokości 3,00m.  

 Ze względu na właściwe odwodnienie korpusu ulicy,  rozbiórkę istniejącej nawierzchni 

oraz konstrukcji jezdni, a także z uwagi na konieczność nawiązania się do istniejących 

zjazdów oraz progów budynku projektowana niweleta będzie przebiegać na 

wysokościach zbliżonych do stanu istniejącego z wyjątkiem lokalnych niewielkich 

podniesień wysokościowych. Na odcinku od km 0+463,70-0+471,70 wzdłuż prawej 

krawędzi jezdni wyniesioną powierzchnię należy wykonać jak progi zwalniające 

umożliwiając przepływ wód opadowych.  
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5.2 KONSTRUKCJA ULICY 
5.2.1 Konstrukcja jezdni  

Projektowane warstwy konstrukcyjne jezdni do km 0+500: 

- w-wa ścieralna z betonu asfaltowego – AC 11 S, gr. 4 cm, 

- w-wa wiążąca z betonu asfaltowego – AC 16 W, gr. 8 cm, 

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego 

mechanicznie, gr. 20 cm, 

- podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego CBR>25% - wymiana 

gruntu (nasypu niekontrolowanego), gr 50cm 

Projektowane warstwy konstrukcyjne jezdni od km 0+500 oraz wloty ronda: 

- w-wa ścieralna z betonu asfaltowego – AC 11 S, gr. 4 cm, 

- w-wa wiążąca z betonu asfaltowego – AC 16 W, gr. 8 cm, 

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego 

mechanicznie, gr. 20 cm, 

- kruszywo stabilizowane cementem o Rm=5MPa, gr. 30cm, 

5.2.2 Konstrukcja pier ścienia ronda 

- kostka kamienna nieregularna 10x10cm, gr. 10cm, 

- podsypka cementowo - piaskowa gr. 5 cm, 

- podbudowa zasadnicza z chudego betonu, gr. 20cm 

- kruszywo stabilizowane cementem o Rm=5MPa gr. 30cm, 

5.2.3 Konstrukcja chodników dla pieszych 

- w-wa ścieralna – kostka betonowa, gr. 6 cm 

- podsypka cementowo - piaskowa gr. 5 cm, 

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego 

mechanicznie gr. 15 cm, 

- kruszywo naturalne  gr. 15 cm 

5.2.4 Konstrukcja buforu dziel ącego chodnik od ścieżki rowerowej 

- w-wa ścieralna – kostka kamienna, gr. 6 cm 

- podsypka cementowo - piaskowa gr. 5 cm, 

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego 

mechanicznie gr. 15 cm, 

- kruszywo naturalne  gr. 15 cm 

5.2.5 Konstrukcja ścieżki rowerowej 

- w-wa ścieralna z betonu asfaltowego – AC 11 S, gr. 4 cm, 
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- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego 

mechanicznie gr. 15 cm, 

- kruszywo naturalne  gr. 15 cm 

5.2.6 Konstrukcja stanowisk postojowych oraz zjazdó w  

- w-wa ścieralna – kostka betonowa, gr. 8cm, 

- podsypka cementowo - piaskowa gr. 5 cm, 

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego 

mechanicznie gr. 20cm, 

- kruszywo stabilizowane cementem o Rm=5MPa, gr. 30cm, 
 

 
5.2.7 Konstrukcja opaski do km 0+500 

- w-wa ścieralna – kostka betonowa, gr. 6cm 

- podsypka cementowo - piaskowa gr. 5cm, 

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego 

mechanicznie gr. 20cm, 

- kruszywo naturalne, gr. 20cm 

- podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego CBR>25% - wymiana 

gruntu (nasypu niekontrolowanego), gr 50cm 

-  
5.2.8 Konstrukcja opaski od km 0+500 

- w-wa ścieralna – kostka betonowa, gr. 6cm 

- podsypka cementowo - piaskowa gr. 5cm, 

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego 

mechanicznie gr. 20cm, 

- kruszywo naturalne, gr. 20cm 

- kruszywo stabilizowane cementem o Rm=5MPa, gr. 30cm, 
 
UWAGA: 
W miejscach o niewystarczającej nośności podłoża, grunt/teren należy doziarnić 
piaskiem do wymaganych parametrów. 
 

6. ODWODNIENIE  
Odwodnienie ul. Białowieskiej zostało zapewnione poprzez zaprojektowanie 

kratek ściekowych wzdłuż zaprojektowanej krawędzi jezdni z których wody zostaną 

odprowadzone do istniejącej kanalizacji deszczowej..  
 

7.  INFRASTRUKTURA TECHNICZNA 
W ramach prac zostanie przebudowana sieć elektryczna, teletechniczna, 

wodociągowa i kanalizacyjna. 
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